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1. ALLGEMEINES

Seit 1966 wird im Rahmen der Osterreichischen Forstinventur eine
Weginventur zur Ermittlung der Li#nge aller StraBen und Wege, die
dem Holztransport auf Waldboden bzw. aus nahe gelegenen Wildern
dienen, durchgefithrt,

Die Werte filr die Straflenliingen des Bundesgebietes und der Bundes-
linder wurden den Inventurergebnissen 1971/75 und 1966/70 entnom-
men, die der Kleingebiete und Bezirksforstinspektionen dem Auswer-
tezeitraum 1966/75,

Die Werte fir Fliche, Vorrat und Nutzung stammen wegen Genauig-
keitsgriinden aus der Erhebungsperiode 18961/70 und kdnnen, soweit sie
in den Tabellen nicht enthalten sind, den Zehnjahresergebnissen der
Osterreichischen Forstinventur 1961/70 (Mitt. Forstl, Bund.-Vers.-Anst.
103/1 und 103/II) entnommen werden,

1.1 VERFAHREN

Die Osterreictusche Forstinventur ist eine Grofirauminventur,
deren Erhebungszeitriume sich iiber je 10 Jahre erstrecken. Sie
beruht auf einer systematischen Stichprobenerhebung, Die Pro-
keflichen sind dabei nicht einzeln {iber die Fldche verteilt, son-
dern werden aus arbeitstechnischen Griinden zur Erhebungsein-
heit "Trakt" zusammengefait (Satellitenstichproben).

Die Erhebungen erstrecken sich alljihrlich iiber das ganze Bun-
desgebiet, erfassen aber in entsprechend geringerer Dichte und
gleichmiBiger Verteilung jeweils nur ein Zehntel jener Traktan-
zahl, die fir die Zehnjahresperiode vorgesehen ist, Dadurch ist
es mdglich, fir das Bundesgebiet bereits nach wenigen Jahren
Ergebnisse mit geringen Standardfehlern zu erhalten, Mit der
von Jahr zu Jahr zunehmenden Verdichtung des Traktnetzes und
der damit verbundenen Erhthung der Aussagegenauigkeit ist auch
eine Auswertung fiir entaprechend kleinere Gebiete sinnvoll.

Die Trakte sind Quadrate mit vorgegebener Seitenlinge, ihre siid-
6stlichen Eckpunkte sind koordinatenméBig fixiert.

In der Inventurperiode 1961/70 waren sowohl Traktgriofien als
auch Traktabstinde je nach der Struktur des Waldes {lr jede der
sieben Regionen verschieden, mit dem Ziel, annéhernd gleich~
wertige Ergebnisse fiir diese Einheiten zu liefern (Abb. 1 und 2).
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O Hauptprobefliche

Taxierungslinie

Trokissibs

Troktseite
300m

Region:3u.5 Region:2,4u.6 Region:4u.7
Abb. 2 ; Trakte der Inventurperiode 1961/70

Fir die Inventurperiode 1971/80 ging man {aus Einsparungsgriin-
den und wegen Vereinfachung der Auswertung) auf ein einheitli-
ches Netz gleich grofler Trakte fiir das gesamtie Bundesgebiet
iiber, Es werden nun vier Probeflichen zu der Erhebungseinheit
"Prakt'" zusammengefalt (Abb, 3), Die Zahl der Probeflichen
wurde stark reduziert, die Anzahl der Trakte jedoch von 940 auf
etwa 1.100 erhdht.

O Probefitiche

Taxierungslinie

Trakiseite

Traktgripe fiir das gesamte

Bundesgebiet sinheitlich.

Abb. 3 : Trakt der Inventurperiode 1971/80

Die Berechnungen der Weglingen beruhen (nach Matérn, 1964)
auf dem klassischen geometrischen Wahrscheinlichkeitsproblem,
das der franzdsische Naturicorscher Buffon schon im Jahre 1777
verdffentlichte ("Buffon'sches Nadelproblem").

Fiir die Osterreichische Forstinventur ergibt sith nun ein denk-
bar einfacher Weg, um die Weglidngen zu errechnen:

Schneidet die Taxierungslinie eines Trakies die Mittellinie
eines Rilckeweges oder einer LKW-befahrbaren Strafle, die
fiir den Holztransport Verwendung findet, so ist dieser Weg
im Schnittpunkt nach verschiedenen Merkmalen einzustufen,

Aus der Anzahl der Schnittpunkte kann man mit Hilfe der
errechneten Konstanten die Weglinge ermitteln.



Die Konstante filr das Einzeljahr ergibt sich aus der For-

mel;
2
T 1 1 (2 ha)
K oy EArey wobei et e
2 a = Traktabstand der Jahreserhebung in km
(2 3)2 = "TrakteinfluBbereich"
= = Seitenlinge eines Traktes in km
4 s = Traktumfang in km

Die Weglinge in Kilometern ergibt sich aus der Anzahl der
Schnittpunkte mal der Konstanten (K),

Die Wegdichte wird aus der Weglinge in Metern, dividiert
durch die Waldfliche (Hektar) errechnet und in Laufmetern
je Hektar Wald (m/ha) ausgedriickt.

Die Beschreibung dieser Methode wurde in "100 Jahre Forstliche
Bundesversuchsanstalt', Verlag Ueberreuter 1974, von Braun in
dem Artikel "Die methodische Entwicklung der Osterreichischen
Forstinventuren" verdffentlicht,

Vor Beginn der Weginventurerhebungen konnte die Brauchbarkeit
dieser Methode durch einen Versuch nachgewiesen werden: Auf
einer Gesamtfliche von ca. 1,777.000 ha (Region 5) wurden auf
Osterreichkarten im Mafstab 1 : 50,000 simtliche erkennbaren
Straflen- und Wegeldngen mit Hilfe eines Kurvimeters gemessen.
Gleichzeitig wurden alle in filnf Jahren zu erhebenden Inventur-
trakte mafstabsgetreu eingezeichnet und die Schnittpunkte der
Traktseiten mit den Wegen und Straflen gezihlt., Trotz der Un-
genauigkeit, die sich durch alte, gebrauchte Karten, durch die
geringe Seitenlinge der eingezeichneten Trakte von nur 0,8 cm,
sowie durch Mefifehler bei Handhabung des Kurvimeters ergaben,
konnten die Wegléngen bei der Berechnung mit einem Fehler von
nur B bis 12 Prozent ermittelt werden.

Im Rahmen der Forstinventur werden nur Wege aufgenommen,
deren Schnittpunkt innerhalb des Waldes der Betriebsarten BA 1
{(Hochwald - Wirtschaftswald), BA 2 (Ausschlagswald) und BA 3
{Hochwald - Schutzwald i,E.) liegen. AuBerhalb des Waldes lie-
gende Wege, zu denen Holz direkt zugeriickt wird, werden nur
dann berilicksichtigt, wenn die Entfernung vom Schnitipunkt Weg -
Taxierungslinie bis zur n#dchsten Waldgrenze nicht mehr als 75
Meter betrdgt. Im Bau befindliche Waldstrafien sind, sofern ein
Holztransport noch nicht mdéglich ist, nicht aufzunehmen. Auch
Autobahnen und Autostrafien, auf denen das Beladen in der Regel
nicht statthaft ist, werden nicht einbezogen.



1.2 MERKMALE

Bei den aufzunehmenden Wegen wurden folgende Merkmale festge-
halten:
1, Rickewege
Getrennt nach Betriebs- und Eigentumsarten sowie nach Mee-
reshdéhenstufen,
2, LKW-befahrbare Strafien

Getrennt nach Betriebs. und Eigentumsarten, Meereshihen-
stufen und Straienmerkmalen.

In den Ergebnissen filr LKW-befahrhare Strafien sind nicht nur
Forststraflen bericksichtigt, sondern das gesamte Siraflen-
netz, mit Ausnahme der genannten Kriterien,

Betriebsarten

BA 1. Hochwald - Wirtschaftswald
BA 3: Hochwald - Schutzwald im Ertrag

Wilder, die nach den Kriterien der §§ 6 und 7 RFG zu
beurteilen sind, Beriicksichtigung der Schutzfunktion und
Bodenerhaltung besonders in steilen Lagen.,

BA 2: Mittel- und Niederwilder im Gebiet der Region 1 bzw. in
FluBtaugebieten (z.B. Donau, Mur, Drau, Inn usw.). Au-
wilder, die als Hochwald bewirtschaftet werden, sind der
Betriebsart Hochwald - Wirtschaftswald zupgeteilt, auch
wenn sie aus Ausschlagwald hervorgegangen sind.

Eigentumsarten

EA 1: Kleinwald bis zu 200 ha Katasterwaldfliche
EA 2: Betriebe mit iiber 200 ha Katasterwaldfliche

EA 3: Osterreichische Bundesforste und die von ihnen verwalte-
ten Forste (O.B.F.).

Straflenmerkmale

1. StraBenart
a} Offentliche Wege

b) Gemeinschafts-Giiter- und -Forstwege mit privatem oder
6ffentlichem Beniitzungsrecht,



¢) Private Wege einzelner Waldbesitzer (d. s. Forststrafien
im eigentlichen Sinne, die nicht unter b) zidhlen).

2. Fahrbahnbreite

a) 2 his<3 m
b) 3 bis <5 m
¢) 5 m und mehr

3. Fahrbahndecke

a) unbefestigt

b} feste Tragschicht (Schotter, Packlage, Stabilisierung)

¢) feste Tragschicht mit besonderen Fahrbahnbeldgen
(Asphalt, Beton usw.)

1.3 ZUVERLASSIGKEIT DER ERGEBNISSE
{Relativer Standardfehler)

Bevor wir uns den Tabellen iber die Strafien- und Rilckeweg-
lingen zuwenden, sollen hier noch die Standardiehler der er-
rechneten Schiitzwerte (Wegnetzdichte in lfm/ha Wald bzw. ge-
samte Weglinge} angegeben werden, Diese gelten fiir eine Wahr-
scheinlichkeit von P ¥ 68 %; filr eine Sicherheitswahrscheinlich-
keit von 95 % sind die Werte mit t = 1,96 zu multiplizieren,

Die Berechnung der "Relativen Standardfehler' nach der bei
Grofirauminventuren mit systematischer Auswahl dblichen Metho-
de mit Hilfe der "Quadruplet-Kreuzdifferenzen" nach Prof, Dr,
MATERN (theoretische Begriindung: Matérn 1947 und 1960, Nyys-
sdnen 1967) erfolgte {fiir den Zeitraum 1971/75 EDV-m&Big ledig-
lich filr die gesamte Wegnetzdichte, d.h. fir die Summe "Riicke~
weg plus LKW-StraBen" in 1fm/ha Waldfldche.

Die Standardfehler fir die iibrigen Schéitzwerte wurden mit ein-
facheren Ndherungsformeln ermittelt; ein Vergleich der Standard-
fehler von BA 1 gegeniiber (BA 1) in Tabelle 1.3/1 zeigt, daf
zwischen den Ergebnissen der beiden Ermittlungsverfahren eine
filr praktische Zwecke sehr gute Ubereinstimmung besteht.

Die relativen Standardfehler der Weglingen werden unter Heran-
ziehung der relativen Standardfehler der Waldflichen mit Hilfe
des Fehlerfortpflanzungsgesetzes ermitteit. (Tab, 1,3/2).



1.3/1

Relative Standardfehler der Wegdichte

LKW-befahrbare Straflen + Riickewege (Lfm/ha Waldfliche)

Ba BA 1 |(BA 1)| BA 3
Einheit EA 1 EA 21 EA 3
To % To To T 7

Bundesgebiet 1,99 3,56 6, 69 1,68 1,7 12,51
Burgenland 9,4 12,6 - 1) 7,7 7,6 - 2)
Kirnten 5,8 | 10,9 Ul 5,2 | s,z U
Niederdsterr. +Wien 3,8 6,3 11,9 3,1 3,3 - K
Oberdsterreich 4,6 9,4 12,4 4,0 3,5 - b
Salzburg 11,3 22,7 13,2 8,0 7,9 - H
Steiermark 3,3 6,6 18,3 3,0 3,1 26,7
Tirol 10,17 14,4 - 1 8,5 6,5 18,2
Vorarlberg 22,6 - b - L 18,0 14,4 - 1)
1)

wertes nicht sinnvoll,

Die Angabe eines Standardfehlers ist wegen des zu geringen Schitz-

) Diese Betriebsart kommt im Bundesland Burgenland nicht vor.

(BA 1) Diese Werte wurden filir die Veroffentlichung der Weginventur
im Informationsdienst der Forstlichen Bundesversuchsanstalt,
171, Foige, August 1977, aus den Dreijahresergebnissen nihe-

rungsweise errechnet,




1.3/2

Relative Standardfehler der gesamten Wegldngen

LKW-befahrbare Strafien + Rilckewege {km)

Bayl BA 1l | BA 3
Einheit Ea 1l EA 2 EA 3
% % % % %

Bundesgebiet 2,74 4,179 8,18 2,12 13, 37
Burgenland 15,1 | 19,1 b &g an?)
Kirnten il 14,6 - 1) 6,1 - 1)
Niederdsterr. + Wien 5,8 8,6 15,17 4,1 - 1)
Oberbésterreich 6,8 13,9 15,2 5,3 - e
Salzburg 14,4 - 1 16,6 9,8 - 1
Steiermark 4,7 8,8 21,5 3,8 28,8
Tirol 13,7 | 11,5 Y101 | 200
Vorarlberg 27,0 - 1) - 8] 22,9 - 1)
1)

wertes nicht sinnvoll.

2)

Die Angabe eines Standardfehlers ist wegen des zu geringen Schiitz-

Diese Betriebsart kommt im Bundesland Burgenland nicht vor.




1.3/3

Relative Standardiehler der Weglingen

LKW-befahrbare Strafen (km}

na BA 1 BA 3
Einheit EA 1 EA 2 EA 3
%o T To T %

Bundesgebiet 4,44 6, 46 11, 24 3,286 16, 40
Burgenland 29,6 31,2 L 20,8 -2
Kérnten 10,3 17,6 - 1) 8,5 .
Niederdsterr. + Wien 11,1 13,6 28,58 7,5 - o
Oberdsterreich 12,0 21,7 14,5 8,8 - 1)
Salzburg 21, 2 U1 20,6 | 13,3 Y
Steiermark 7,3 10,6 26,5 5,5 - 1)
Tirol 16,9 19,4 - 1) 12,0 24,0
Vorarlberg 32,0 - 1) - 1) 27,2 - )
1)

wertes nicht sinnvoll,

2)

Die Angabe eines Standardfehlers ist wegen des zu geringen Schitz-

Diese Betriebsart kommt im Bundesland Burgenland nicht vor.




1.3/4

Relative Standardfehler der Weglingen

Riickewege (km)

Lt BA1 | BA 3
Einheit EAL1l | EA2 | EA 3
% % % % %

Bundesgebiet 3,48 | 7,14 | 11,93 | 2,79 | 23,09
Burgenland 17,5 | 24,2 -V 13,4 o 2)
Kirnten 997 26,1 L) 8,6 - 1)
Niederdsterr. + Wien 6,8 | 11,1 | 18,9 5,0 Y
Oberdsterreich 8,2 | 18,1 | 24,2 6,6 e
Salzburg 19,5 U ane | 14,5 g1
Steiermark 6,2 16,1 - L 5,2 D
Tirol 23,5 ALY e, 0 il
Vorarlberg el - 1) 1) - 1) g 1)

1}
wertes nicht sinnvoll,

2)

Die Angabe eines Standardfehlers ist wegen des zu geringen Schitz-

Diese Betriebsart kommt im Bundesland Burgenland nicht vor,




Obwohl sich die relativen Standardfehler der LKW-5Strafendichte nicht
wesentlich von jenen der LKW-5traflenléingen unterscheiden, werden sie
hier der Vollstindigkeit halber ausgewiesen,

1.3/5
Relative Standardfehler der Wegdichte
LKW-.befahrbare Strafien (Lfm/ha Waldfliche)
BA 1 BA 1 BA 3
Einheit EA 1 EA 2 EA 3
Yo % %o % %o

Bundesgebiet 4, 02 5,61 10,21 2,99 15,71
Burgenland 27,1 27,8 - 1) 19,1 -2
Kérnten 9,5 14,17 - 1) 7.9 - 1)
Niederdsterr. + Wien 10,2 12,3 26,6 7,0 - D
Oberbdsterreich 10,9 19,2 17,4 8,1 - 1)
Salzburg 19,2 - 1) 18,0 12,1 - 1)
Steiermark 6,5 8,8 24,0 5,0 U
Tirol 14,5 16,7 b 10,6 22,5
Vorarlberg 28,4 - 1) - 1) 23,3 - 0
1)

Die Angabe eines Standardiehlers ist wegen des zu geringen Schitz-
wertes nicht sinnvoll,

2)

Diese Betriebsart kommt im Bundesland Burgenland nicht vor.
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2.

1

2. BUNDESGEBIET

BETRIEBSARTEN

Die Auswertung 1971/75 der Weginventur ergab im Bereich der Be-
triebsart 1 (Hochwald = Wirtschaftswald) und der Betriebsart 3
{Hochwald - Schutzwald im Ertrag)} folgende Werte an LKW-be-
fahrbarer Strafienlinge, Rilckeweglinge bzw. Dichte des Strafen-
und Wegenetzes:

2.1,1 LKEW-befahrbare Strafien

2.1.1
1961/70 1971 /75 1966/70
Ges Str, [Straflen-| Str
Waldfliche . ) ’
Betriebsart Vorr. Strafienlinge D. linge | D.
Tim/ Lim/
ha % | % | km % | ha | ™ | ha'l
Hochwald- 1, 7,6 944 87, 0| 89, 8| 91 410 | 96,6} 33,3| 73 640 | 26,8
Wirtschafisw,
Hochwald-
Schutzw, i. E. g0 200 12, 1) 10,213 250 4 8.6) 2813 6.9
Ertrags- |3 125 033|100, 0[100, o 94 647 |100,0[ 30,3 76 253 |24,4
hochwald

Die Dichte der LKW-befahrbaren Strafien betrégt im Ertrags-
hochwald demnach 30,3 ifm/ha, ist aber im Hochwald - Wirt-
schaftswald viermal so hoch wie im Hochwald - Schutzwald im
Ertrag. Der Strafienldngenanteil des Hochwald - Schutzwaldes im
Ertrag erreicht nur 3,4 % des Ertragshochwaldes, gegenlber
einem Flichenanteil von 12,1 % und einem Vorratsanieil von
10,2 %.

Vergleich zur Auswertung 1966/70

Im Vergleich mit der Auswertung 1966/70 ergibt sich eine Zu-
nahme der LKW-befahrbaren Straflenlinge und damit auch der
StraBendichte von rund 24 % beim Ertragshochwald,



Die Steigerung ist sowohl im Hochwald - Wirtschaftswald, als
auch im Hochwald - Schutzwald im Ertrag annihernd gleich hoch,

Bei diesem Vergleich erhilt man eine jihrliche durchschnittliche
Bauleistung von etwa 3,600 km LKW-befahrbarer Strafien im Be=
reich des Ertragshochwaldes. Davon entfallen auf den Hochwald -
Wirtschaftswald 3, 500 km und auf den Hochwald - Schutzwald im

Ertrag 100 km.

Demzufolge nahm die Strafiendichte vom Jahre 1968 (Mitte des
Auswertungszeitraumes 1966/70) bis zum Jahre 1973 (Mitte des
Auswertungszeitraumes 1971/75) im Hochwald - Wirtschaftswald
um 6,5 UYm/ha und im Hochwald - Schutzwald im Ertrag um
1,7 lim/ha zu, Im gesamten Ertragshochwald betrug diese Zu-
nahme 5,9 lfm/ha; dies entspricht einer jihrlichen Steigerung
um 1,2 lfm/ha,

2,1,2 Rilckewege

2.1.2
1971 /75 196670
. Rickeweg<{Riickeweg~Rilckeweg-
Betriebsart Rickeweglinge dichte lange dichte
km % Lfim/ha km Lfm/ha

Hochwsald-
Wirtschaftsw. 125 176 98,7 45, 6 101 764 37,0
Hochwald-
Schutzw HIE . 1 633 1,3 4,3 816 2,2
Ertrags-
Hochwald 126 809 100, 0 40,6 102 580 32,8

Obwohl die Riickewegdichte mit 40,6 1fm/ha beim Ertragshoch-
wald relativ hoch ist, liegt der Schwerpunkt fast zur Génze im
Hochwald - Wirtschaftswald. So hat der Hochwald » Schutzwald
im Ertrag nur 1,3 % der gesamten Riickeweglingen und nur 9,4
der Wegdichte des Hochwald - Wirtschaftswaldes,



2.2 EIGENTUMSARTEN

2.2,1 LKW-befahrbare Straflen

Hochwald - Wirtschaftswald

Die Straflendichte ist beim Kleinwald am héchsten (37,1 lfm/ha),
was seine Erklirung darin findet, dafl bei dieser Eigeniumsart
die 6ffentlichen Strafien mit einem héheren Anteil von rund 40 %
an der AufschlieBung beteiligt sind (24, 738 km). (Abb. 4)

Die Strafendichte im Hochwald - Wirtschaftswald der Osterrei-
chischen Bundesforste betrédgt nur ca. 75 % jener der Betriebe,
wobei der Anteil 6ffentlicher Strafen bei beiden Eigentumsarten
etwa gleich grofl ist,

Ein Vergleich der Flichenanteile mit den Strafenlidngenanteilen
zeigt, daB beim Kieinwald rund 61 % Flidchenanteile 68 % Stra-
fenlingenanteilen gegenilberstehen, Beim Grofiwald (Betriebe +
OBF) ist dieses Verhiltnis Waldfliche zu StraBenlinge 40 % zu
33 %, somit wesentlich ungiinstiger. (Abb. 5)

Hochwald - Wirtechaftewald
%
70
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1fmha [ waldnache
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EH Lange der LKW-befahrb, Str.
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Abb, 4 : Dichte der LKW-befahr- Alds, 5§ : Prozentwerte der Waldflichen u,
baren Straien in den der LKW-befahrbaren Strafen
Eigentumanrten. in den Eigentumsarten,



2,2.1

1961/70 1971/75 1966/70
. . Str, | StraBen-| Str,
Eigentumsart Waldfliche Straflenidnge Dichte] linge [Dichte
Lim/ Lfm/f
ha A km Ta ha km ha ' |
HOCHWALD -WIRTSCHAFTSWALD
Kleinwald
(bie 200 ha) |® 563 108| 60,5 61 683 | 67,5 37,1 | 48 871 | 29,4
Betriebe
(tber 200 ha) | 749 256| 27.31 22 273 | 24,4/29,7 [ 17 992 | 24,0
Osterr. 334 380| 12,2 7 454 | 8,1 22,3 6 777 | 20,3
Bundesforste
Summe 2 746 744|100,0 91 410 [100,0 33,3 | 73 640 | 26,8
HOCHWALD - SCHUTZWALD i. E.
Kleinwald
s 145 448| 38,9 1 277 | 39,4 8,8 12339 ] 9,2
Betriebe
(Uber 200 ha) | 134 730| 35.§ 1 277 | 39,4 39,5 930 | 6,9
Osterr. 98 111| 25,9 683 | 21,2 7.0 344 | 8,5
Bundesforste
Summe 378 289|100, 3 237 [100,d 8,6 2 613 | 609
ERTRAGSHOCHWALD
Kieinwald
(bis 200 ha) |® 808 556| 57.9 62 960 | 66,5/34,8 ( 50 210 | 27,8
Betriebe
(dber 200 ha) | 883 986| 28,3 23 550 [ 24,9/ 26,6 | 18 922 | 21,4
Osterr. 432 491| 13,8 8 137| 8,6/ 18,8| 7 121 | 16,5
Bundesforste A ¥ ’ !
Summe 3 125 033|100,q 94 647 |100,0 30,3 | 76 253 | 24,4




Hochwald - Schutzwald im Ertrag

Im Hochwald - Schutzwald im Ertrag reichen die StraBendichten
von 7,0 bis 9,5 lfm/ha,

Bei einem Vergleich steht auch hier beim Kleinwald ein Flidchen-
anteil von 39 % einem Straflenlingenanteil von 39 % gegeniiber,
wogegen bei den Betrieben ein Flichenanteil von 36 % einem
Strafenlingenanteil von 39 % entspricht. Daraus ist zu entneh-
men, dafl die Betriebe gegeniiber dem Kleinwald im Schutzwald-
gebiet eine bessere AufschlieBung aufweisen, da man annehmen
kann, daff das Straflennetz bei den Betrieben gleichmiBiger uber
die Waldflliche verteilt ist, als im Kleinwald, Die Gegeniiber-
stellung ist fir die Osterreichischen Bundesforste am ungiinstig-
sten, da hier einem Flichenanteil von 26 % ein Strafenanieil von
nur 21 % entspricht.

Vergleich zur Auswertung 1966/70

Auch bei der Zunahme der Straflenlingen seit dem Auswertungs-
stand 1966/70 zeichnet sich eine #hnliche Entwicklung ab, ni&m-
lich dafl im Ertragshochwald bei der Eigentumsart Kleinwald
einem Anteil an der Gesamtstraflenzunahme von rund 70 % ein
Flichenanteil von nur rund 58 % gegenitbersteht, bei den Betrie-
ben jedoch einem Anteil an der Zunahme von rund 25 % ein Fli-
chenanteil von rund 28 %. Bei den Bundesforsten ist schliefllich
bei einem Zunahmenanteil von rund 5 % ein Flédchenanteil von
rund 14 % vorhanden.



2.2,2 Rickewege

Verteilung der Riickewege im Hochwald - Wirtschafts-
wald auf die Eigentumsarten:

2.2.2
197195 196670
) Rilckeweg<4Rilckeweg-Riickeweg-
Rickeweglinge
Edecniumeset B dichte ldnpe dichte
km % Lfm/ha km Lim/ha
Kleinwald
(bis 200 ha) 100 289 80,1 60,3 81 659 49,1
Betriebe
(uber 200 ha) 18 264 14,6 24,4 15 531 20,7
Osterr.
Bundesforste 6 623 or3 19,8 4 574 13,17
Hochwald=
Wirtschafts w. 125 196 100, 0 45,6 101 764 a1, o0

Der ilberwiegende Anteil der Riickewege fdlit erwartungsgemd(
auf die Eigentumsart Kleinwald (80,1 %]).

Die Osterreichischen Bundesforste weisen aber, obwoh! weit zu-

riickliegend, noch immer eine Rickewegdichte von 19,8 lfm/ha
auf.

2.3 MEERESHOHENSTUFEN

2,.3.1 LKW-befahrbare Straflen

Die Differenz der Waldfliche gegeniiber den Flidchenangaben bei
Betriebsarten (2.1} und Eigentumsarten (2. 2} erkldrt sich aus der
Auswertung unterschiedlicher Erhebungsgrundlagen,



Mit zunehmender MeereshShe ist der Riickgang der Strafiendichte
Wirtschaftswald
erheblich. Die StraBendichte in der Meereshshenstufe "'iber 1200 m
MH" betrdgt nur rund 61 % von jener der unteren H&henstufe.

innerhalb der Betriebsart Hochwald

2,3.1
1961/70 1971/'?5 1966/70
Meeres- . Str. | Straflen-~ | Str.
héhenstufe Waldfliche Straflenlénge Dichte| lange [|Dichte
ha % km %% Lfm/ km Lim/
ha ha
HOCHWALD . WIRTSCHAFTSWALD
bis 1200mMH] 2 158 622 | 78,5] 78 313 85,7 36,3 63 172 29,3
fiber 1200 m MH] 589 480§ 21,5] 13 097 14,3| 22,2 10 468 17,8
Summe 2 748 102 (100, 0| 91 410 {100,0| 33,3 | 73 640 | 26,8
HOCHWALD - SCHUTZWALD i. E.
bis 1200 m MH 123 956 33,1 1 2771) 39,5 10,3 1 5491) 12,5
{iber 1200 m MH] 250 547 | 66,9 1 960 60,5 7,8 1 064 4,2
Summe 374 503|100, 0 3 237 |100,0] 8,6 2 613 7,0
ERTRAGSHOCHWALD
bis 1200mMH 2 282 578| 73,1 79 590 | B4,1| 34,9 | 64 721 | 28,4
iiber 1200 mMH 840 027] 26,9) 15 057 | 15,9 17,9 1t 532 |13,7
Summe 3122 605|100, 0f 94 647 |100,0] 30,3 76 253 24,4
1)

Scheinbarer Riickgang der StraBenlidnge ist auf eine nicht hinrei-

chende Zahl der Schnittpunkte zuriickzufilhren; die Ergebnisse lie-
gen innerhalb des Fehlerrahmens.

Die ermittelten Daten zeigen, daf die auf die beiden Hihenstufen
entfallenden Anteile der Straflenlinge und jene der Fléche, des
Vorrates und der Einschlagsmenge merklich voneinander abwei-

chen (Abb, B6).



Der Straflenlingenanteil der Meereshshenstufe "bis 1200 m MH"
(85,7 %) ist erheblich gréfer als der Flichenanteil (78,5 %), der
Vorratsanteil (76,4 %) und der Anteil des Einschlages (81,6 %).

In der Hdhenstufe 'iiber 1200 m MH" hingegen betridgt der Stra-
Benlingenanteil nur 14,3 % im Gegensatz zu den Anteilen von
Fliche (21,5 %), Vorrat (23,6 %) und Einschlag (18,4 %).

Das bedeutet, daffi sowohl die Nuizung, aber noch viel stérker
die AufschlieBung in den Meereshéhen "iiber 1200 m MH" dem
Vorrat gegenilber prozentmifiig stark zurlickbleiben. Die geringe
Nutzung ist wahrscheinlich durch zu geringe Aufschliefiung zu
erkliren,

Ertrageshochwald

i
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Abb. 6 : Prozentwerte des Vorrates, der Waldflichen und der LKW-
befahrbaren Straflen in den Meeresh&henstufen.

Die Vorratsanteile der Betriebsart Hochwald - Schutzwald
im Ertrag verteilen sich auf die beiden H&henstufen in etwa
wie die Anteile der StraBenlénge (bis 1200 m MH 34,1 %, {ber
1200 m MH 65,9 %). (Abb., &)

Auch hier ist ein Absinken der Straflendichte mit zunehmender
Meereshohe feststellbar.



Obwohl die StraBendichte der Meereshthenstufe "ilber 1200 m MH"
gegenilber der Auswertung 1966/70 gestiegen ist, betrdgt sie mit
7,8 lfm/ha rund ein Drittel von jener des Hochwald - Wirtschafts-
waldes derselben Hohenstufe {(Abb. 7). Der Strafenlingenanteil
der Hohenstufe "idber 1200 m MH" betrdgt nur rund 2 % aller
LKWa=befahrbaren Straflen des Ertragshochwaldes, gegeniber einem
Vorratsanteil von rund 7 % am Gesamtivorrat,

Bei der Hohenstufe "bis 1200 m MH" ist der StraBenldngenanteil

an der Gesamtlinge aller LKW-befahrbaren Straflen rund 1 %
gegenilber einem Anteil am Gesamtvorrat von rund 3 %.

Ertragshochwald

E Auswertung 1966/70

Auswertung 1971/75
1fm/ha

507
-1200 m MH +1200 m MH
101
301

20+
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Wirtschw, SW.i.E. Wirtschw.5W.1i,E.

Abb, 7 : Dichte der LKW-befahrbaren
Strafien in den Meereshthenstufen.



2.3.2 Rickewege

Verteilung der Riickewege im Hochwald
wald auf die MeereshShenstufen:

- Wirtaschafts-

2,3.2
1971/75 1966/70
Meeres- RlUckeweg-Rickeweg-Rilckeweg
hohenstufe Rickewsglinge dichte ldnge dichte
km % Lfm/ha km Lim/ha
bis 1200 m MH| 119 445 95,4 55,3 97 527 45,2
dber 1200 m MH 5 731 4,6 9,7 4 237 7,2
Hochwald -
Wirtschaltaw. 125 176 100, 0 45,5 101 764 37,0

Hochwald -~

km LANGE DER RUCKEWEGE
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Abb. 8 : Linge und Dichte der Rickewage in den Meereshthenstufen ;
Gegeniiberstellung der Auswertungen 1968/70 und 1971/75.



2.4

In héheren Meereshthenstufen treten die Rilckewege zugunsten
anderer Rilckemethoden (z.B. Schwerkraftriickung, Seilrlickung)
zuriick.

Die Tendenz der Abnahme der Aufschliefungsdichte mit zuneh-
mender Meereshthe, ist bei den Rilckewegen noch stirker aus-
geprégt als bei den LKW-befahrbaren Strafien (Abb, 8},

So steht einer Rilckewegdichte von rund 55 lfm/ha in der Stufe
"bis 1200 m MH'" eine solche von nur rund 10 lfm/ha in der Stu-
fe "iilber 1200 m MH" gegenilber, Trotz der Zunahme der Riicke-
weglingen um 23 % im gesamten Hochwald - Wirtschaftswald,
entfallen davon auf die Stufe "itber 1200 m MH" nur rund 6 %.
Dies ist zwar mehr, als dem Weglingenanteil entspricht (rund
5 %), aber trotzdem eine zu geringe Steigerung, um das Mif-
verh&ltnis der Wegdichten in den beiden MeereshShenstufen aus-
zugleichen.

STRASSENART im HOCHWALD - WIRTSCHAFTSWALD

Von der Linge aller LKW-befahrbaren Strafen des Hoch-
wald - Wirtschaftswaldes entf&llt ein Drittel auf 6ffentliche Stra-
fien; der Anteil dieser an der Gesamtstiraflenlinge des Kleinwal-
des betrdpgt 40 %, gegeniiber 16 % bei den Betrieben und 18 %
bei den Osterreichischen Bundesforsten (Tabelle 2. 4),

Die Privatstrafien einzelner Waldbesitzer erreichen im Kleinwald
verstindlicherweise nur einen geringen Anteil (6 %), bei den Be-
trieben und bei den Bundesforsten einen gleichhohen Anteil von
rund 67 %.

Auch bei den Eigentumsartanteilen der gemeinschaftlich benittzten
StraBen liegt der Kleinwald erwartungsgemif mit rund 54 % vor-
an, entfallen doch 87 % aller gemeinschaftlichen Straflen auf ihn,
(Abb. 8}

Aus Abb, 9 geht hervor, dal von den Offentlichen Strafien rund
83 % auf die Eigentumsari Kleinwald entfallen, von den Privat-
strafen jedoch nur rund 16 %. Beim Grofiwald (Betriebe und OBF)
ist dieses Verhiltnis umgekehrt, mit rund 17 % Anteil an der
Strafenlénge aller 8ffentlichen Strafen und rund B4 % Anteil an
den Privatstrafen einzelner Waldbesitzer.



2.4

LKW-.befahrbare Strafien

1971 /75 1966/70
Eigentumsart Straflenart Strafenlinge
km | % km %

Kleinwald Offentl, Wege 24 738 40,1 | 19 112 39,1
{bis 200 ha) .

Gemeinschafts- | 44 505 | 53,9 |27 782 56,9

Giiter-u, Forstw.

Private Wege 3 683 6,0 1977 4,0

Summe 61 683 | 100,0 | 48 871 | 100, 0
Betriebe Offentl, Wege 3 564 16,0 3 748 | 20,8
(tiber 200 ha) 4

Gemeinschafts~-

Giiter- u, Forstw. 3 801 17,1 3 071 17,1

Private Wege 14 908 66,9 | 11 173 62,1

Summe 22 273 | 100,0 | 17 992 | 100,0
Osterr. Offentl. Wege 1425 | 19,1 | 1 341 | 19,8
B0 LG Gemeinschafis-

Gilter- u, Forstw. 1 069 14,3 766 11,3

Private Wege 4 860 66,6 4 670 | 68,9

Summe T 454 | 100,0 6 777 { 100,0
Hochwald - Offentl, Wege 29 727 | 32,5 |24 201 | 32,9
Wirtschaftswald Gemeinschafis

Gilter- u, Forstw. 38 132 41,7 | 31 619 42,9

Private Wege 23 551 25,8 |17 820 24,2

Summe

91 410 | 100,0 | 73 640

100, 0
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Abb, 9 ; Anteile der Eigentumsarten in den Strallenarten.

Vergleich zur Auswertung 1966/70 (Abb, 10)

Die absolut gréfte Zunahme der Lénge aller LKW-befahrbaren
Straflen wird bei den gemeinschaftlichen Straflen des Hochwald -
Wirtschaftswaldes mit einem Anteil von zirka 37 %, das sind rund
6, 500 km, erreicht, Es folgen dann die Privatstraflen mit einem
Anteil von zirka 32 % und schliefilich die #ffentlichen Straffen mit

einem Anteil von zirka 31 %,



Die Lé&nge der Privatstrafen hat sich beim Kleinwald stark er-
héht, bei den Betrieben um immerhin noch zirka 33 % (rund
3.700 km). Dies deutet wohl eine Tendenz zum Bau eigener Pri-
vatstraflen einzelner Waldbesitzer an, zumindest beim Kleinwald
etwas lUberraschend,

AuBerdem geht aus einem Vergleich hervor, daf die Zunahme an
offentlichen StraBen fast ausschliefilich der Aufschlieflung des
Kleinwaldes zugute kommt, das sind immerhin rund 44 % der
Straflenldngenzunahme im gesamten Kleinwald,

Hochwald - Wirtschaftswald
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Abh.10 : L#nge der LKW-befshrbaren Strafien
in den Strsfienarten; Gegeniiberstellung
der Auswertungen 1966/70 und 197175,



2.5 FAHRBAHNBREITE IM HOCHWALD - WIRTSCHAFTSWALD

2,501
LKW-befahrbare Straffien im Hochwald - Wirtschaftswald
1971/75 1936/70
Eigentumsart Fahrbahnbreite Stralenlinge
km % km %
Kleinwald 2 bis<3 m 35 044 56,8 | 27 557 56, 4
LR 3 bia<§ m 21 828 | 35,4 | 18 439 | 37,7
5 m und mehr 4 Bl11 7,8 2 B15 5,9
Summe 61 6831 100,0 | 48 871 | 100, 0
Betriebe 2 bhis<dIm 12 205 54,8 9 099 50, 6
(LA LD) 3 bis <5 m 8 375| 37,6 7 525} 41,8
5 m und mehr 1 693 7.6 1 368 7.6
Summe 22 273 100,01} 17 992 | 100,0
Osterr, 2 bis<3 m 4 336 | 58,2 2 979 44,0
1
Sundesiorate 3 bis<5 m 2 6ad] 35,4 | 3218 474
1 1
5 m und mehr 475) 6,4 582) 8,6
Summe T 454 | 100, 0 6 777 | 100,0
Hochwald - 2 bis<3 m b1 585 56,4 | 39 635 53,8
Wirtachattawald {1, . g 32 846| 35,9 [ 29 180 | 39,8
5 m und mehr 6 979 7.7 4 825 6,6
Summe 91 410 100,01} 73 640 { 100, 0
1)

Scheinbarer Rickgang der StraBenlinge ist auf eine nicht hinrei-
chende Zahl der Schnittpunkie zurfickzufilhren; die Ergebnisse lie-

gen innerhalb des Fehlerrahmens,



2.5/2

LKWubefahrbare Straflen im Hochwald - Wirtschafiswald

Eigentums- | Fahrbahn- Offentl, |[Gemeinsch| Privat Insges.
art breite
StraBenlinge (1971/75) in %

Kleinwald |2 bis<3 m 36, 2 70,5 71, 8 56, 8
(bia 200 ha) oy e 45, 4 28, 9 26, 6 35, 4
5 m u mehy 18,4 0,6 178 7.8

Summe 100, 0 100, 0 100, 0 100, 0

Betriebe 2 bis<3 m 28,4 59,4 59,9 54,8
(Uber 200 ha)l 3 1o c5 m 40,8 37, 5 36, 9 37,6
5 m u, mehr 30,8 3,1 3,2 7.6

Summe 100, 0 100, 0 100, 0 100, 0

Osterr. 2 bis<3 m 27,1 88, 9 60, 5 58, 2
Bundesforste|, 0 .5 m 41,7 11%1 38, 9 35,4
5 m u. mehr 31,2 - 0,6 6,4

Summe 100, 0 100,0 100, 0 100,0

Hochwald - |2 bis<3 m 34,9 69, 8 61,9 56, 4
WirtachaftsWlg yic e s m 44,6 29,3 35, 7 35, 9
5 m u, mehr 20,5 0,9 2,4 7,1

Summe 100,0 100,0 100,0 100, 0




2.5/3

LKW-befahrbare Straflen im Hochwald - Wirtschafiswald

Eigentums- | Fahrbahn- | Offentl. |Gemeinsch! Privat Ineges,
art el s Strafienldnge (1871/75) in %
Kleinwald 2 bis<3 m 25, 6 66, 9 7.5 100, 0
(bis 200 ha) |5 g m 51, 4 44,1 100, 0

5 m u, mehr 94,5 4,3 R 100, 0
Summe 40,1 53,9 6,0 100, 0
Betriebe 2 bis<3 m 8, 3 18,5 73,2 100, 0
(Ober 200 ha)l, |0 5 m 17,4 17,0 65, 6 100, 0
5 m u., mehr| 64,9 7,0 28, 1 100, 0
Summe 16,0 17,1 66,9 100,0
Osterr, 2 bis <3 m 8,9 21,9 69,2 100, 0
L2l L i O T 22,5 4,5 73,0 100, 0
5 m u. mehr 93,7 - 6,3 100,0
Summe 19,1 14,3 66, 6 100,0
Hochwald - |2 bis<3 m 20,1 51,6 28,3 100, 0
WL R R 40, 4 34,0 25, 6 100, 0
5 m u. mehr 87,2 4,7 8,1 100,0
Summe 32,5 41,7 25, 8 100, 0




2.5/4

LKW-befahrbare Straflen im Hochwald - Wirtschaftswald
Fahrbahn- | Eigentums- Offentl, [Gemeinsch,| Privat Insges,
breite art Strafenldnge (1971/75) in %

2 bis <3 m ﬁli?“z“aﬂdha) 86, 5 87, 9 18,1 67, 9
:ﬁt:;eggo ha) 9,8 8,5 61,3 23,7
e I ! 3.6 | 20,8 B4
I‘fvjﬁf;ifﬂ;m 100, 0 100, 0 100,0 | 100,0

3 bis<5 m I(iliesi"z“;)ldha) 84,6 86, 2 11,6 66, 5
Ei‘:ieggo ha)| 109 12,7 65, 4 25, 5
gz;iiz;.forste g2 1,1 2ol 8,0
I&‘;:i‘:;fﬁ;m 100, 0 100, 0 100, 0 100, 0

5 m u. mehr :ili‘:i"z‘;aoldha} 74,6 63, 6 10, 5 68, 9
ﬁaifﬁeﬁﬁo (Eie, 1 36, 4 84, 2 24, 3
ng)ill;?forste 7.3 = 5o L5
I‘;Iv‘zf'r:;:ft;w 100, 0 100, 0 100, 0 100, 0

Summe gliiinz“%ldha) 83, 2 87, 2 15,6 67, 5
ﬁxit:;i-elz}go he) 12,0 10,0 63, 3 24,4
g:;?:;forste 48 2,18 2ivl Sel
Hochwald 100, 0 100, 0 100, 0 100, 0

Wirtschaftsw,




Mehr als die Hiilfte {rund 56 %) aller Léingen der LKW-he-
fahrbaren Strafien des Hochwald-Wirtschaftswaldes entfallen
auf die Fahrbahnbreite "2 - 3 m". (Abb. 11)

Hochwald - Wirtschaftswald

56 %

2 bis=<3m

3 bis=<5m

5m u, mehr

Abb. 11 : Aufteilung der LKW-befahrbaren Strafien
nach Fahrbahnbreite



Die anteilsmiBige Verteilung der Strafienlingen der einzelnen
Eigentumsarten auf die drei Fahrbahnbreiten ist gleichlaufend der
Verteilung beim gesamten Hochwald-Wirtschaftswald. Mehr als
90 % aller Straflen sind bis 5 Meter breit,

Der Anteil der &ffentlichen Strafien an den einzelnen Fahrbahn-
breiten ist erwartungsgemifl bei der Kategorie "tber 5 m" mit
87 % am groften, gefolgt von der Kategorie "3 - 5 m" mit 40 %
und der Kategorie "2 - 3 m" mit 20 %.

Fast 70 % aller StraBen mit einer Fahrbahnbreite von "5 m und
mehr'" gehtren der Eigentumsart Kleinwald an, Das findet seine
Erklirung in dem hdheren Anteil 8ffentlicher Strafien in dieser
Eigentumsart; dieser betrdgt beim Kleinwald fiir die Fahrbahn-
breite "5 m und mehr' fast 95 %. Ahnlich hoch ist auch der An-
teil der &ffentlichen StraBen bei den Osterreichischen Bundesfor-
sten filr diese Fahrbahnbreite, nimlich rund 94 %.

Auch bei der Fahrbahnbreite "3 - 5 m'" ist der Anteil der &ffent-
lichen Straflen beim Kleinwald grofier als die Hilfte (rund 51 %)
und erreicht bei den Bundesforsten noch fast ein Viertel (rund
23 %). Selbst bei den StraBen mit der Fahrbahnbreite "2 - 3m"
betr&gt der Anteil an &ffentlichen Straflen im Kleinwald noch rund
26 %, bei den beiden anderen Eigentumsarten jedoch schon weni-
ger als 10 %.

Vergleich zur Auswertung 1966/70

Aus einem Vergleich mit der Auswertung 1966/70 geht hervor,
dafl die Zunahme der Strafenliinge schwerpunktmifig im Bereich
der Fahrbahnbreite "2 bis<3 m'" (rund 67 %. Beim Kleinwald
sind dies rund 58 %, beim Grofiwald (Betriebe + Osterreichische
Bundesforste) rund 30 %.



2,6 FAHRBAHNDECKE im HOCHWALD - WIRTSCHAFTSWALD

2.6/1
LKW-befahrbare Strafen im Hochwald - Wirtschaftswald
1871175 196670
Eigentums- Fahrbahn- StraBenlinge
art decke
km % km %

Kleinwald Unbefestigt 5 940 9,6 8 170 16,7

(RO LD Schotter ec. 40 686 | 66,0 |32 729 | 67,0
Asphalt etc. 15 057 24,4 7 972 16, 3
Summe 61 683 | 100,0 { 48 871 100,0

Betriebe Unbefestigt 2 613 11,7 2 729 15,2

UL UN ) Schotter etc. 17 552 | 78,8 |13 506 | 75,1
Asphalt ete, 2 108 9,5 1 757 9,7
Summe 22 273 | 100,0 | 17 8992 100, 0

Osterr. Unbefestigt 475 6,4 985 14,5

=it CL Schotter etc, 6 058 | 81,3{ 4 998 | 73,8
Asphalt ete, 921 12,3 794 11,7
Summe 7 454 | 100,0 6 777 | 100,0

Hochwald - Unbefestigt 9 028 9,91 11 884 16,1

Wirtschaftswald | g pier ete. 64 296 | 70,3| 51 233 | 69,6
Asphalt etc, 18 086 19,8 10 523 14,3
Summe 91 410 | 100,0 | 73 640 100,0




2.6/2

LKW-befahrbare Strafien im Hochwald - Wirtschaftswald
Eigentums- | Fahrbahn- | Offentl. |Gemeinsch{ Privat Insges.
art geske StraBenlinge (1971/75) in %

Kleinwald Unbefestigt 1,3 15,1 16,1 9,6
(bis 200 ha)if o Stter fatell a4, 4 80, 3 81, 5 66, 0
Asphalt ete. 54,3 4,6 2,4 24,4

Summe 100,0 100,0 100,0 100,0

Betriebe Unbefestigt 0,8 14,1 13,7 11,7
(Uber 200ha) | oy otter ete] 51,7 84, 3 83, 9 78, 8
Asphalt ete. 47,5 1,6 2,4 9,5

Summe 100,0 100, 0 100, 0 100, 0

Osterr, Unbefestigt - 8,3 7,8 6,4
Bundeaforste) o 1 oirer etedll | 43,8 91,7 89, 8 81, 3
Asphalt etc. 56, 2 - 2,4 12,3

Summe 100,90 100, 0 100, 0 100,0

Hochwald - | Unbefestigt 1,2 14,8 12,9 9,9
Wirtach, W. | o hotter ete] | 45,3 81, 0 84, 7 70, 3
Asphalt etc. 53,5 4,2 2,4 19,8

Summe 100, 0 100, 0 100,0 100,0




2.6/3

LKW-befahrbare Straflen im Hochwald - Wirtschaftswald

Eigentums-| Fahrbahn- Offentl, |Cemeinsch.| Privat Insges.
il decke StraBenlinge (1971/75) in %
Kleinwald |Unbefestigt 5,5 84, 5 10,0 100,0
(bis 200 haflg \ tter ete.| 27,0 65, 6 7,4 100, 0
Aspahlt etc. 89,1 10,3 0,6 100, 0
Summe 40,1 53,9 6,0 100,0
Betriebe Unbefestigt 1,1 20, 5 78, 4 100, 0
(Uber 200ha) o} oper ete.| 10,5 18,3 1,2 100, 0
Asphalt etc. 80, 3 2,8 16,9 100, 0
Summe 16, 0 17,1 66, 9 100, 0
Osterr. Unbefestigt = 18,7 81,3 100, 0
Bundes -~ |g potter etc.| 10,3 18, 2 73, 5 100, 0
forste
Asphalt etc, 87,1 = 12,9 100, 0
Summe 19,1 14,3 66, 6 100, 0
Hochwald - | Unbefestigt 3,9 62, 5 33,6 100, 0
Wirtsch, W.| o | otter ete.| 20,9 48,0 31,1 100, 0
Asphalt ete, 88,0 8,9 3,1 100, 0
Summe 32,5 41,7 25,8 100,0




2.6/4

LEKW=hefahrbare Strafien im Hochwald - Wirtschaftswald

Fahrbahn- | Eigentums- Otfentl., ey, AT Insges.
decke art Straflenlinge (1971/75} in %

Unbefestigt ﬁlizmz‘ﬁ)ldha) 91,6 88, 9 19, 6 65, 8
Betriebe 8,4 9,5 67,7 28,9

{iber 200 ha)
gfl;?irez'forste = 126 L2 2D
et | 00 | aano | 00 | aano
Schotter etc, Eli‘:mz“(’;gdha) 81,17 86, 4 15,0 63,3
gz;ill;rs.forste e 2.2 1t %
%‘:ﬁi‘;‘xﬂw‘ 100, 0 100,0 | 100,0 100, 0
Asphalt ete. ﬁ‘:ﬁ‘z"‘;}%ﬂha) 84, 3 96, 3 15,8 83, 2
ﬁ;‘:jez%%ha) 10, 6 3,7 63,1 1157
e LR S S R
P‘L‘:ﬂ‘:;‘dw' 100, 0 100,0 | 100,0 100, 0
Summe ﬁlizi“;(’l%ldha) 83, 2 87, 2 15, 6 67,5
| 20 | 0| e |
gi:::lt:s.forste 1z8 2, 8 aah .
I'VI;:::‘:;‘LMW' 100, 0 100, 0 100, 0 100, 0




Im gesamten Hochwald-Wirtschaftswald entfallen etwa 70 % der
Strafenlinge auf die Fahrbahndecke "Schotter etc.' und ungefidhr
10 % auf "unbefestigt'', Asphaltierte Fahrbahnen erreichen einen
Anteil an der StraBenlinge von fast 20 %. (Abb, 12).

Hochwald - Wirtschaftswald

Unbefestigt

Schotter etc.

70 %

Asphalt etc,

Abb. 12 : Aufteilung der LKW-befahrbaren Straflen
nach Art der Fahrbahndecke

Ein Vergleich mit der Auswertung 1966/70 zeigt nun, daBl an der
Zunahme der Strafienlidnge im Hochwald-Wirtschaftswald bei den
StraBen mit fester Tragschicht jene mit "Schotter etc.' zu rund
63 % beteiligt ist, jene mit ""Asphalt etc." zu rund 37 %. Zirka
2B00 km unbefestigte Strafien wurden mit einer hesseren Fahr-
bahndecke versehen, das sind rund 16 % der StraBfenldngenzu-
nahme im Hochwald-Wirtschaftswald,

Die 6ffentlichen StraBen sind bei solchen mit der Fahrbahndecke
"Asphalt etc,'" naturgem&l sehr hoch beteiligt (zirka B8 %),

Der Anteil der "unbefestigten" Strafien istbei den Betrie-
ben mit rund 12 % am héchsten, bei den Osterreichischen Bun-
desforsten betrigt er nur mehr die Hilfte (rund 6 %); der Klein-
wald nimmt zwischen beiden etwa die Mitte ein (rund 10 %). Die
prozentmifiige Abnahme unbefestigter Straflen zugunsten solcher
mit besseren Fahrbahndecken ist bei den Osterreichischen Bun-
desforsten am stirksten, Gegeniiber der Auswertung 1966/70 wur-
de der Anteil um mehr als die Hélfte gesenkt. Die Betriebe lie-
gen mit rund 4 % am Schlul, der Kleinwald nimmt auch hier
eine Mittelstellung ein {rund 27 %).



Die Fahrbahndecke "Schotter etc.' ist beim Kleinwald mit
rund 66 %, bei den Betrieben mit rund 79 % und bei den Oster-
reichischen Bundesforsten mit rund 81 % vertreten.

Der Anteil offentlicher SiraBen mit Fahrbahndecke "Asphalt
etc,) betrdgt in allen drei Eigentumsarten iliber 80 %, wobei je-
doch rund B4 % aller &ffentlichen, asphaltierten StraBen der Eigen-
tumsart Kleinwald zufalien., Dies, sowie ein hoher Anteil an Gii-
terwegen, die heute fast ausnahmslos asphaltiert werden, kénnte
den grofien Prozentsatz der Fahrbahndecke "Asphalt etc.' beim
Kleinwald begriinden. Auf diese beiden Ursachen diirfte auch die
hohe Steigerung von 89 % der Asphalt-Strafien beim Kleinwald
zuriickzufithren sein. Bei den Betrieben und bei den Osterreichi-
schen Bundesforsten erreicht die Fahrbahndecke '"Asphalt etc.
nur einen Anteil von rund 10 % bzw., rund 12 %,

Von den 6ffentlichen StraBfen zidhlen bei den einzelnen
Eigentumsarten rund 44 bis 52 % zur Fahrbahndecke "Schotter",
rund 48 bis 56 % zum "Asphalt'. Im Vergleich zur Auswertung
1966 /70 (41 -~ 58 % bzw, 39 - 59 %} sind die Spannen der Pro-
zentwerte kleiner geworden, Bei allen drei Eigentumsarten zeich-
net sich eine Verschiebung zum "Asphalt" ab. Die Fahrbahndek-
ken "Asphalt" und "Schotter" sind bei den o&ifentlichen Strafen
etwa gleich stark vertreten,

Von den Gemeinschaftsstrafien entfallen auf die Fahrbahn-
decke "Schotter'" rund 80 bis 92 %, auf ''unbefestigt'' rund 8 bis
15 %. Auch hier ist bei einem Vergleich mit der Auswertung
19663’70 ein Niherriicken der Prozentwerte und eine Verschie-
bung von "unbefestigt" zu "Schotter" bzw, '"Asphalt' feststellbar.

Ahnlich hohe Anteile wie bei den Gemeinschaftsstrafien hat die
Fahrbahndecke ''Schotter" bei den Privatstrafien einzelner
Waldbesitzer. Die Anteile der unbefestigten Strafen liegen zwi-
schen rund 8 bis 16 %, wobei der Kleinwald mit zirka 18 % am
stirksten vertreten ist; die Betriebe erreichen allerdings auch
noch zirka 14 %. Die Anteile der Fahrbahndecke "Asphalt" sind
bei den Privatstrafien in allen drei Eigentumsarten gleich hoch,
erreichen jedoch nur geringe Prozentwerte (2,4 %).



3. BUNDESLANDER

3.1 BETRIEBSARTEN

3.1.1 LKW-befahrbare Strafien

3.1.11
Hochwald - Wirtschaftswald
1961 /70 1871/75 1966/70
Wald- Str. Str. Str.
Bundesland fidche | Strafenldnge | pnopte | Lange | Dichte
% km % |Lfm/ha| km |LIm/hg]
1} 1)
Burgenland 3,1 2 940 3,2 35,0 1 4107 16,8
Kérnten 15,3 | 13 928 15,3 33,1 |10 407§ 24,7
Niederdsterr.+Wien| 22,6 | 16 572 18,1 26,6 |15 406 | 24,8
Oberésterreich 13,5 | 13 631 14,9 36,8 |10 096 | 27,3
Salzburg 7,6 5 227 57| 25,0 4 524 | 21,7
Steiermark 27,8 | 30 886G 33,8 40,5 |24 606 | 32,2
Tirol 8,5 6 385 7,0 27,4 5 768 | 24,7
1 1
Vorarlberg 1,6 1 841) 2,0 42,1 1 423 ) 32,95
Bundesgebiet 100,0 |91 410 | 100,0 33,3 |73 640 | 26,8
1) Zu geringe Anzahl von Schnittpunkten, daher mit grofen Fehlern
behaftet,
Im Hochwald - Wirtschaftswald liegt der Anteil des

Bundeslandes Steiermark (33,8 %) an der gesamten Straflenlinge
des Hochwald-Wirtschaftswaldes im Bundesgebiet weit iiber dem
Anteil dieses Landes {27, 8 %) an der Fliche des gesamten Hoch-
wald- Wirtschaftswaldes, (Abb, 13}
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Abb, 13 : Prozentwerte der Waldflichen und der LKW-befahrbaren Strafien in den Bundeslindemn
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Abb, 14 : Dichte der LKW-befahrbaren Straflen in den Bundeslfindern,



Die StraBenlingenanteile der Bundeslinder Burgenland, Oberéster-
reich und Vorarlberg sind ebenfalls grifier als die enisprechen-
den Landesteile an der gesamten Hochwald-Wirtschaftswald-Fla-
che des Bundesgebietes. Die Strafienanteile der iibrigen Bundes-
linder sind gleich (Kdrnten) bzw. niedriger als die entsprechen-
den Flichenanteile, wobei besonders Niederédsterreich + Wien mit
einem Lingenanteil von nur 18,1 % gegeniiber einem Flichenanteil
von 22,6 % abfillt.

Vergleich zur Auswertung 1966/70

Kirnten und Oberdsterreich konnten ihre LKW=befahrbaren Stra-
Ben um annihernd 35 % erhéhen und liegen damit noch weit iber
der StraBenlingenerhthung im Hochwald-Wirtschaftswald des ge-
samten Bundesgebietes,

Wihrend die Steiermark mit einer Steigerung von rund 26 % noch
knapp iiber der Steigerungsrate des Bundesgebietes liegt (rund
24 %), ist Salzburg mit rund 16 % schon erheblich darunter, Die
geringste prozentuelle Erhthung seit 1966/70 weisen Tirol mit
rund 11 % und Nieder&sterreich + Wien mit rund 8 % auf.

Bei einer Betrachtung der Erhéhung der Strafiendichte ({1fm /ha)
im Hochwald-Wirtschaftswald der einzelnen Bundesliinder ist auch
hier eine Gruppenbildung feststellbar:

a} Kidrnten, Oberdsterreich und Steiermark
mit einer Erhéhung um rund 8 bis 10 1fm/ha;

b} Nieder&sterreich + Wien, Salzburg und Tirol
mit einer Erhthung um rund 2 bis 3 lfm/ha,

Nimmt man aber als Maflstab der Bauleistung innerhalb der zwei
Auswertungszeitrdume (1966/70 und 1971/75) die Zunahme der
Lingen der LKW-befahrbaren Strafien, so ergibt sich bei den
Bundeslidndern folgende Reihung:

Fihrend in der Bauleistung ist die Steiermark, die rund 6, 000 km
an LKW-befahrbaren Straflen im Hochwald-Wirtschaftswald neu
gebaut hat. An zweiter und dritter Stelle folgen Oberdsterreich
und Kérnten mit je rund 3.500 km Straflenldnge. Weiters folgt
Burgenland mit einer Erhéhung von rund 1. 500 km. Erst an finf-
ter Stelle kommt Niederdsterreich + Wien mit einer Zunahme von
1.200 km,

Zum Vergleich: Die Fldche des Hochwald-Wirtschaftswaldes von



Niederdsterreich + Wien ist rund 7 mal gréfier als jene des Bur=-
genlandes. Am Ende der Reihung liegen Salzburg mit rund 700 km,
Tirol mit rund 600 km und Vorarlberg mit rund 400 km Zunahme
an LKW-befahrbaren Strafien. Auch hier sei ein Vergleich ge-
stattet: Tirol hat eine dreimal gréfere Wirtschaftswaldfldche als
das Burgenland. Die Zunahme der LKW-befahrbaren Strafien im
Burgenland ist aber mehr als doppelt so grol wie in Tirol. Al-
lerdings ist in den gebirgigen Bundeslindern der Hochwald-Wirt-
schaftswald in den zug#nglichen Gebieten sicher schon relativ gut
aufgeschlossen, wihrend die Erschliefung der restlichen Teile
wesentlich schwieriger ist und somit teurer komimt, als in den
nahezu ebenen Gebieten unseres &stlichsten Bundeslandes.

3.1,1/2
Hochwald - Schutzwald i, E,
1961 /70 1871/75
Wald- Strafiens
Bundesland flache Strafienldnge dichte
% km % Lim/ha
Burgenland - - - .
Kidrnten 17,9 3271) 10,1 4, Bl)
Niederdsterr. + Wien 6,1 ss'!| 2.8 3, 8%
Obertsterreich 9,4 291) 0,9 0, Bl)
Salzburg 13,6 2381) 7.4 4, 61)
Steiermark 19,8 713 22,0 9,5
Tirol 29,6 1 812 55,9 16,2
Vorarlberg 3,8 301) 0,9 2, 21)
Bundesgebiet 100, 0 3 237 100, 0 8,6
1)

Zu geringe Anzahl von Schnittpunkten, daher mit grofien Fehlern
behaftet.



Im Hochwald-Schutzwald im Ertrag konnen gesicherte
Aussagen ilber die Strafiendichten nur in den Bundeslidndern Stei-
ermark und Tirol gemacht werden. In den restlichen Bundeslédn-
dern sind die Flidchenanteile im Vergleich zum Bundesgebiet zu
klein oder iberhaupt nicht vorhanden.Tirol hat mit 16,2 Lfm/ha
die weitaus beste Aufschlieflung in dieser Betriebsart; Steiermark
liegt mit 9, 5 L.fm /ha noch ilber dem Bundesdurchschniti.

3.1,2 Rickewege im Hochwald-Wirtschaftswald

Die Auswertung 1971/75 der Weginventur ergab {iir die Bundes-
linder folgende Werte an Rickewegen und deren Dichte:

3.1.2
Hochwald - Wirtachaftswald
1961 /70 1971/175
Wald- ' Riickeweg-
Bundesland fache Rilckeweglinge dichte
T km o Lfm /ha
Burgenland 3,1 7 098 5,17 84,6
Kiirnten 15,3 13 602 10,9 32,3
Niederdsterr. + Wien 22,6 37 894 30,3 60,9
Oberbtsterreich 13,5 24 412 19,5 65,9
Salzburg 7,6 4 385 3,5 21,1
Steiermark 27,8 34 479 21,5 45,2
Tirol 8,5 2 524 2,0 10,8
Vorarlberg 1,6 772 0,6 i1,
Bundesgebiet 100,0 125 176 100, 0 45,6




Die Rilckewegdichten der einzelnen Bundeslinder sind sehr unter-
schiedlich (Abb, 15), Sie reichen von rund 11 lim/ha (Tirol) bis
rund 85 Ifm/ha (Burgenland). Diese Unterschiede scheinen nicht,
wie erwartet, von der Besitzstruktur der einzelnen Bundeslin-
der abzuhdngen, sondern vom jeweiligen Flichenanteil an den
Meereshshenstufen "'bis 1200 m MH". Das heifit, je gréfer die-
ser Flidchenanteil, umso gréfler auch die Rilckewegdichte. Die
einzige Ausnahme davon ist Vorarlberg. Hier diirften die Ver-
hédltnisse aber so liegen, dafl die grofie Dichte der LKW-befahr-
baren Strafien nur eine geringe Rilckewegdichte erforderlich macht,

Hochwald - Wirtschaftswald
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Abb. 15 : Dichte der Riickewege in den Bundeslindern,



3.2 EIGENTUMSARTEN

3.2.1 LKWe=befahrbare Strafllen
im Hochwald-Wirtschaftswald

3.2.1
Hochwald ~ Wirtschafiswald
Kleinwald Grofiwald

{unter 200 ha) (Betriebe fiber 200 ha + OBF)

Bundes-|  1971/75 1966/70 1971/75 1966/70
land [Tge. [ Str. | Str. | Str. | Str. | Ste. | Ste. | st
Linge | Dichte | Linge | Dichte | Linge | Dichte | Lénge { Dichte
km |Lfm/hal km |Lim/hal km |Lim/ha] km {Lfim/h
Bl) 1 812| 31,5 923| 16,0 1 128| 42,8 487| 18,5
10 959 33,2 B 168| 24,7 2 969| 32,6 2 239| 24,86
N + W |10 068 29,0 9 568 27,5 6 504| 23,7 5 838| 21,2
9 355 41,9 6 579| 24,5 4 2761 29,0 3 517| 23,9
5 2 524 29,7 2 113 24,9 2 703 21,8 2 411] 19,5
St 21 917§ 44,6 17 912| 36,4 8 969| 33,0 6 694| 24,7
T 3 5931 34,4 2 872| 27,5 2 79? 21,17 2 392 22,5
v | 1 4ss} 61,9 | w3s| an3 | 388| 19,1 684| 34,0
Bund |61 683| 37,1 |48 871 29,4 |29 727| 27,4 |24 769]| 22,9

n Zu geringe Anzahl von Schnitipunkten, daher mit grofien Fehlern

behaftet.
&l Scheinbarer Riickgang der Strafenlinge liegt innerhalb des Fehler-
rahmens,



Gegenilber dem Bundesdurchschnitt ergeben sich hinsichtlich Stra-
flendichte folgende Gruppenbildungen (Abb, 16):

Kleinwald (Bundesdurchschnitt 37 1fm/ha)

a) Kirnten, Niedertsterreich + Wien,
Salzburg, Tirol 29 bis 34 1lfm/ha

b) Oberdsterreich, Steiermark 42 bis 45 lim/ha
Grofiwald (Bundesdurchschnitt 27 lfm/ha)

a) Niederdsterreich + Wien, Salzburg,
Tirol 19 bis 24 lfm/ha

b} Kdrnten, Oberdsterreich, Steiermark 29 bis 23 1fm/ha

Hochwald - Wirtschafiswald
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Abb, i6 : Dichte der LKW-befahrbaren Straflen in den Bundeslindern, gegliedert nach Kleinwald und Grofiwald.

In Kidrnten ist die Straflendichte bei beiden Eigentumsarten mit
33 Uim/ha gleich hoch. Bei Oberésterreich, Tirol und Steiermark
betrédgt der Unterschied rund 12 - 13 lfm/ha zugunsten des Klein-
waldes,



Vergleich zur Auswertung 1966/70

Bei einem Vergleich mit der Auswertung 1966/70 erhilt man fir
das Bundesland mit der gréften Zunahme an LKW-befahrbaren
Strafenldngen im Hochwald-Wirtschaftswald (Steiermark) eine
prozentuelle Verteilung der Lingenzunahme auf die Eigentums-
arten mit 64 % beim Kleinwald und 36 % beim Grofiwald,

Derselbe Vergleich, bei den anderen Bundeslindern angestellt,
ergibt folgende Verteilung der Zunahme:

Kleinwald Grofwald

Kidrnten, Oberésterreich 79 % 21 %
Salzburg 58 % 42 %
Niederosterreich + Wien 43 % 57 %

Bei Burgenland und Vorarlberg konnen wegen zu kleiner Werte,
bei Tirol wegen Veridnderung der Eigentumsartenfestlegung keine
Vergleiche mit den Ergebnigsen 1366/70 angestellt werden,

3.2,2 Rickewege im Hochwald Wirtschaftswald

3.2,2
Hochwald - Wirtschaftswald
Rilckewegdichte (1971/75)
Bundesland Kleinwald _Groﬂwalcl .
{unter 200 ha) (Betr. iib., 200 ha+OBFY)
Lfm/ha

Burgenland 89,8 73,2
Kidrnten 37,1 14,7
Niederdsterr. + Wien 77.8 39,5
Oberdsterreich 89,0 30, 8
Salzburg 35, ¢ 11,5
Steiermark 62,1 14,5
Tirol 17,9 5,1
Vorarlberg 25,3 8,8
Bundesgebiet 60,3 23,0




3.3 MEERESHOHENSTUFEN

3.3.1

LKW-befahrbare Strafien

Beim Hochwald-Wirtschaftswald weisen in der Ht6hen-
stufe "bis 1200 m MH" die Bundeslinder Steiermark (46 lfm/ha)
und Vorarlberg (56 lfm/ha) die weitaus h&échsten Straflendichten

auf. (Abb. 17)
3.3.1/1
LKW-befahrbare Strafen im Hochwald - Wirtschaftswald
Meereshfhenstufen
- 1200 m MH + 1200 m MH
BL Wald- | Str. Strafen. Wald=-| Str. Stzjaﬂenu
fliche | Linge dichte fliche | Linge dichte
1961/70|1971/75 1971/75'1966f70 1961/70[1971/75|1971/75|1966/70
% 1.fm/ha % Lfm/ha
B 3,9 3,8( 35,0 | 16,8 - - s =
K 13,0 12,7| 35,4 | 28,7 23,7 30,4 | 28,5 | 16,7
N+ W 28,4 20,8 26,6 | 25,0 1,8 2,0 25,5 | 12,2
o | 18| 174|374 | 20,8 12| 02| 411 -
S 4,7 4,7| 36,6 | 26,9 18,1| 11,6 | 14,2 | 16,8
St 26,1 33,1 46,0 | 36,2 3